2020 gearbeitet. Im Dialog wird diskutiert, wie Strategien
entstehen, bei denen es gerade nicht primar darum geht,
wer was fiir den Radverkehr tun soll. Stattdessen soll Rad-
verkehr moglichst wirkungsvolle Beitrdge fiir verschiedene
offentliche Entwicklungsziele leisten. Schliellich bedeutet
Nahmobilitdt weit mehr als nur Mobilitat.

25. April 2012

Nachhaltiges Wirtschaften in der Stadt -
ein neuves kommunales Handlungsfeld?
Dr. Busso Grabow, Dr. Beate Hollbach-Grémig, Difu

Die Wirtschaft ist ein zentraler Bestimmungsfaktor nach-
haltiger Entwicklung in der Stadt. Eine wachsende Zahl von
Kommunen setzt sich inzwischen mit der Idee des ,nach-
haltigen Wirtschaftens in der Stadt” intensiv auseinander.
Hinter dieser Idee stehen zwar zunéchst die zentralen Ziele
einer hohen Wertschépfung und der Schaffung von Arbeits-
platzen. Dabei riickt allerdings in den Vordergrund, dass es
dabei genauso um den Erhalt einer lebenswerten Umwelt
sowie die Starkung des sozialen Zusammenhalts gehen
muss. Nachhaltiges Wirtschaften wird als vorsorgendes
Langzeitwirtschaften verstanden. Okonomie, Okologie und
Soziales schliellen sich nicht aus; vielmehr ist ein (langfris-
tig wachsender) Uberschneidungsbereich vorhanden. In der
Veranstaltung geht es darum, die Rolle der Kommunen so-
wie Moglichkeiten und Grenzen kommunalen Handelns zu
diskutieren, um nachhaltiges Wirtschaften in der Stadt zu
fordern. Das Spektrum der Themen reicht von der Innova-
tions- und Standortpolitik Giber neue Formen der Partner-
schaft zwischen Wirtschaft und Stadt — Stichwort Corporate
Social Responsibility — die Unterstlitzung von Klimaschutz-
aktivititen und des nachhaltigen Umgangs mit natiirlichen
Ressourcen bis hin zur Férderung lokaler Okonomie und
Starkung lokaler und regionaler Wertschépfungsketten.

Die Vortrags- und Dialogreihe widmet sich unterschied-
lichen aktuellen Themen der ,Zukunft der Stadte”. Je
nach Thema setzt sich der — meist aus dem Raum Berlin-
Brandenburg kommende — Kreis fachkundiger Teilneh-
mer/innen aus Bundes- und Landesverwaltungen, Bezirks-
dmtern, Stadtverwaltungen, Medien und anderen 6ffentli-

Veranstaltungsart

chen und privaten Einrichtungen unterschiedlich zusammen.

Nach der Prasentation des Themas wird offen diskutiert.
AnschliefSend besteht die Moglichkeit, das Gesprach in
lockerer Atmosphdre am Stehtisch fortzusetzen.

Ort und Zeit
Difu, Zimmerstralle 15, 10969 Berlin. Start: jeweils 17 Uhr.

OPNV

U-Bahn: Kochstralse oder Stadtmitte; Busse: M 29, M 48
S-Bahn: Anhalter Bhf., Potsdamer Platz

Anmeldung und weitere Informationen

Anmeldung erbeten, Teilnahme gebihrenfrei
Telefon: 030/39001-208/209, Telefax: 030/39001-130
E-Mail: schmidt@difu.de, Internet: http:/www.difu.de
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23. November 2011

Stadt der kurzen Wege - fir alle.
Welche Rolle spielt das Fahrrad?

Dr. Jiirgen Gies, Wolfgang Aichinger, Difu

Das Leben in der Stadt erféhrt eine Renaissance. Steigende
Kosten fur Mobilitat, Lebensentwiirfe, die mit dem Haus-
chen im Griinen nicht mehr vereinbar sind, und die Nahe
zu kulturellen Einrichtungen erhéhen die Nachfrage nach
Wohnraum in der Stadt. Das Konzept der ,Stadt der kurzen
Wege” ist attraktiv: Die Wohnung liegt nah am Arbeitsplatz
und der Kita, die Nahversorgung ist fulaufig zu erreichen
und ins Kino fahrt man zehn Minuten mit dem Rad. Aktuell
stellt sich jedoch die Frage: Wird die ,Stadt der kurzen
Wege” zu einem knappen Gut, einem Luxus flr kreative
Milieus und Besserverdienende? Oder kann die grund-
satzliche Offenheit des Konzepts fiir alle Schichten auch
unter schwierigen Umstdnden umgesetzt werden? Im Difu-
Dialog sollen das Konzept, seine Aktualitdt und Schwierig-
keiten in der Umsetzung erértert werden. Daran anschlie-
Bend wird die Frage diskutiert, wie der Radverkehr einen
Beitrag leisten kann, das Modell fir eine sozial ausgewoge-
ne Stadtentwicklung nutzbar zu machen. Inwiefern unter-
stitzt der Radverkehr das Konzept der ,Stadt der kurzen
Wege”? Und wird es durch den Radverkehr fiir breite ge-
sellschaftliche Schichten eher realisierbar?

14. Dezember 2011

Wirtschaftsverkehr — Stor- und Standortfaktor
in der Stadt

Dr.-Ing. Wulf-Holger Arndt, Difu, Julius Menge,
Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung, Berlin

Der stadtische Wirtschaftsverkehr verzeichnet einen unge-
brochenen Zuwachs. Parallel nehmen auch negative Fol-
gen auf Umwelt, Stadt und Menschen zu. Die Ver- und
Entsorgungsfunktionen des Wirtschaftsverkehrs bilden je-
doch eine wichtige Grundlage fiir die stadtische Wirtschaft
und Lebensqualitat. Durch Rahmensetzungen und die Ge-
staltung optimaler Abldufe konnen die Funktionsfahigkeit
des Wirtschaftsverkehrs erhalten und deren negative Aus-
wirkungen minimiert werden. Wirtschaftsverkehr riickt

daher immer stirker ins Blickfeld der kommunalen Planung.
Vor allem aufgrund der aktuellen Emissionsschutzgesetzge-
bung und der Klimadiskussion verstarkt sich diese Notwen-
digkeit. Gleichwohl sind Erfahrungen und Methoden fiir die
Problemanalyse, die Planung und fiir (rechtliche) Umset-
zungsmoglichkeiten von Mafinahmen fir diese Verkehrsart
noch wenig im planungspraktischen Handeln verwurzelt.
Der Vortrag zeigt das Spannungsfeld des stadtischen Wirt-
schaftsverkehrs auf, gibt Einblicke in Ursachen zur Entwick-
lung des Verkehrsaufwands und stellt planerische Mafinah-
men sowie Umsetzungsbeispiele dar.

11. Januar 2012

Energiewende und das stadtische
Energiekonzept von morgen

Jens Libbe, Difu

Bis zum Jahr 2050 soll sich Deutschland nahezu komplett
aus erneuerbaren Energien versorgen. Kommunen und ihre
Stadtwerke werden dabei eine Schlisselfunktion tiberneh-
men. Ohne die Stadte und Gemeinden wird die Energiewen-
de nicht realisierbar sein. Denn hier werden angepasste L6-
sungen fur erneuerbare Energien angesiedelt, hier missen
Stromtrassen gebaut und die Infra- und Speicherstruktur ge-
schaffen werden. Mit ca. 40 Prozent des Gesamtenergie-
verbrauchs kommt zudem der energetischen Sanierung der
offentlichen und privaten Gebdude eine Schlisselrolle bei
der Energiewende zu. Welche Aufgaben kommen auf die
Stadte und Stadtwerke bei der Realisierung der Energiewen-
de zu? Wie werden die Versorgungsstrukturen der Zukunft
aussehen? Im Rahmen der Dialogveranstaltung soll eine Po-
sitionsbestimmung vorgenommen werden.

15. Februar 2012

Graffiti, Randale, Hundekot - Wie aufgeraumt
und sicher konnen Stadte sein?

Dr. Holger Floeting und Antje Seidel-Schulze, Difu,
Prof. Dr. Dietrich Henckel und Jan Abt, TU Berlin

Alkoholisierte Jugendliche, Party im 6ffentlichen Raum, Ge-
walt in der U-Bahn, Graffiti an den Wanden oder Hundekot
auf der StraRe: Sicherheit und Ordnung in den Stadten ha-

ben viele Facetten. Auch wenn reale Sicherheitslage und
offentliche Wahrnehmung sich dabei zum Teil erheblich
unterscheiden: Sichere Stidte sind zu einem Thema &ffent-
licher Diskussion geworden. Fiir Biirgerinnen und Biirger
sind sie Teil der eigenen Lebensqualitit. Das zwingt Kom-
munen zum Handeln. Die Rahmenbedingungen kommu-
naler Sicherheitsaufgaben haben sich dabei in den letzten
Jahren erheblich gewandelt. Bekannte Themen wie die
kommunale Kriminalpravention werden neu diskutiert,
neue Fragestellungen sind hinzugetreten. Fiir sichere Stidte
zu sorgen, bleibt dabei eine Aufgabe, an der viele Akteure
beteiligt sind. Doch viele kommunale und private Akteure
sind sich ihrer Wirkung auf Sicherheitsfragen in der Stadt
kaum bewusst: Welche Konzepte und MaBBnahmen zur
Verbesserung der Sicherheit im 6ffentlichen Raum gibt es
in deutschen Stadten? Wer gestaltet stadtische Sicherheit?
Welche Rolle spielt die Zivilgesellschaft? Welche Orte
werden als ,sicher”, welche als ,unsicher” wahrgenom-
men? Und grundsitzlich: Wie viel Sicherheit brauchen wir,
kénnen und wollen wir uns leisten? Im Difu-Dialog werden
aktuelle empirische Ergebnisse und Handlungsansatze vor-
gestellt und diskutiert.

21. Marz 2012

Neue Strategien fir den Radverkehr

Tilman Bracher, JérgThiemann-Linden, Ame Koerdt, Difu

Im Straenbild ist die Zunahme des Radverkehrs untiber-
sehbar — Folge gesellschaftlicher Trends vor allem der jiin-
geren Generation in den Stadten, aber auch Erfolg kontinu-
ierlicher Radverkehrspolitik. Berlin und andere grofe euro-
paische Stadte gehen beim Radverkehr konzeptionell neue
Wege: Mit der Kombination von Fahrrad und &ffentlichem
Nahverkehr, Verleihsystemen, neuen Standards von Stra-
Ben und Wegen mit Radverkehr — in Zukunft auch mit
elektrounterstiitzten Radern. Mobilititsmanagement und
Imagekampagnen sollen den vorhandenen Trend verstar-
ken und schlief8lich einen messbaren Beitrag zu verschie-
denen Zielen der Stadtentwicklung leisten. Das Land Berlin
verdichtet derzeit die verschiedenen Programme zu einer
Radverkehrsstrategie. Auf Bundesebene wird entsprechend
dem Koalitionsvertrag am Nationalen Radverkehrsplan




